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мЕ}Iщу нЕБом I,I зЕмлЕи

ЯК-7А N912-15 с мотором М105 -ПА N9lЗ5-117.
Полевой учебный семинар в рамках общероссийского
проекта кНебо Родиныr>, посвященный 80-летию
Битвы за Москву.12 февраля ?022r. Наро-Фоминсий
г.о. Московской области.

В ходе этого учебно-тренировOчного выезда бойцы
студенческих пOисковых отрядов гOрода Москвы
вместе с наставниками. 0пытными авиапOисковиками,
обследовали место гибели сOветского истребителя
и пOпытались установить обсrоятельства последнего
боя самолета и судьбу летчика. В экспедиции приняли

участие специалисты <I..]ентра современной истории)/
п оиско в и ки отрядов < Бумеран г-fl 0СААФ>, <В итяз ь>,

<Русь>, <Еди н орог>, <Арьергард>, <Н адежда>, <Воен ная
археолOгия>. Место падения самолета было обнаружено
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Наро-Фоминскими пOисковиками из отряда <Бумеранг-

ДOСААФ> в 2012 году. Тогда же была найдена шильда с

нOмером самOлета 1?-15 и его дубль, нанесенный через

трафарет на 0дну из деталей. Было установлено, чт0

на объекте уже проводились раскопки в 80-х годах.

В начале 90-х - извлечен и вывезен с места гибели

самOлета мотOр, чт0 затрудняло идентификацию его

нOмера. Место гибели истребителя неоднOкратн0
пOдвергалось разграблен и ю сборщи ками металлолома.

Были зафиксированы отдельные попытки проведения

работ поисковиками, котOрыми, по имеющейся у авиаэк-

спертOв информации, в 2015 гOду также найден номер

мOтOра самOлета. Тем не менее эт0 место необходимо

отр аб отать.

Памяmu бойцов ч KoMaHOupoB 1287-zo ч 1291-zо
сmрелковых полков 11а-й сmрелковой duвчзчu
(6ывшей 4-й dчвuзчч HapodHozo ополченuя Куйбы-
щевскоzо района z. MocKBbt), оmсmоявшuх Москву в

боях поd Наро-Фомчнскощ посвяlцаеmся !

Не в моем. должен сказать. стиле описывать по

частям эпизOды пOлевых выхOдов. Главное результат.
Но о каждом этапе полевого учебного семинара
<Небо Родины>, который прошел 12 февраля под

Наро-Фоминском, хочется рассказать отдельно. Ведь

мы не ради (красного слOвца> посвятиrlи его 80-летию

Битвы за Москву. fla, он был посвящен герOизму наших

летчиков-защитникOв неба Москвы и Подмосковья. так

как семинар-практикум был именно авиационный. Но

наш маршрут к месту раскOпок прOхOдил через места

ожестOченных боев 1,291-rо стрелкового полка 110-й

стрелковой дивизии (6ывшая 4-я Московская стрел-

кOвая дивизия нарOдног0 ополчения Куйбышевского

района) у деревни Слизнево под Наро-Фоминском.
Мы могли бы срезать путь через деревню и пройти
п0 накатаннOй и утрамбованной снегоходами дOроге,
ведущей к лыжной трассе. Но командой было принято

решение не искать обходных путей, а выдвинуться по

глубокому снегу/ так же, как наши бойцы в декабре 1941

гOда, испытать на себе всю трудность перехOда. ,Ща, мы

не шли под разрывы и прицельный огOнь вражеских пуль

и снарядов, мы выспались дOма, хорош0 позавтракав, на

нас была теплая/ сухая удобная, одежда, мы не тащили на
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себе миномет, пулемет,6оеприпасы, нам не нужно было
пOстOянно укрываться 0т взрывOв и выполнять постав-
ленную боевую задачу. Мы шли не торопясь,0сторожно
ступая на наст. боясь провалиться п0 пояс в глубокий
снег. Каждый из нас, зная историю этого места, шел мOлча

эти 2,5 километра п0 полю, на кOторOм осенью и зимоЙ

1941 года отдавали свои жизни Московские ополченцы.
Мы представляли себе картины зимнего боя и попыток
штурма деревни в декабре 1941 года по такому же снегу.

Как же тяжел0 было нашим бойцам и командирам. Как

самоотверженно и мужественно, не щадя своих жизней
0ни исполняли свой священный долг.

на месmе паdенuя самолеmа
После преодOления пути по заснеженнOму полю

наша экспедиция не сразу добралась до места работ.
В лесу нас 0жидал0 очередное препятствие - непро-
лазные метровые суrробы, через которые еще
предстояло пробраться, не пOвредив ноги о находя-

щиеся пOд снегOм пни, сваленные деревья, ветки, 0враги

и ямы. Но мы преодолели и эту прирOдную преграду.

На месте падения самолета нас 0жидали завалы снега,
промерзший грунт, покрытая льдом воронка, полная

воды. Теперь предстOял0 пOдготOвить место для работы.
Снеговой лопатой были расчищены и 0ткинуты снежные
сугробы, лед раскOлот, вода была вычерпана ведрами

и лопатами, промерзший верхний слой земли разбит.

Расколотая 0т удара при ýаденtли
бронеспинка
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При чем все эт0 нужн0 был0 делать весьма аккуратно.

стараясь не пропустить ни один фрагмент 0т самолета,

постOяннс перебирая каждый кусOк земли. Вот место и

подготовлен0 к работам. в принципе мOжно приступать.

Но как показывает практика, для зIог0 нужно 0бозначить

каждOму участнику свOй фрOнт ра60т, назначить ответ-

ственног0 за каждый участок/ объяснить, что нужн0

делать и зачем, на что следует обратить внимание. Именно

правильное распределение 06язанностей [й таких точках

дает быстрый, нужный результат и сOздает слаженную

кOманду.

Прuсmупаем к робоmам
После того, как на NlecTe работ был <<побежден> снег

и лед, из вOрOнки была выкачана вода. мы начали борьбу

с 1-1ашими привычными (друзьями> - глиноЙ, землеЙ и

жижей. Зимой эта работа не из легких, Присутствует

обманчивое ощущение тепла д0 жара, когда хочется до

футболки раздеться. мешает верхняя 0дежда. Работать

приходилось, как и всегда, Oчень аккуратн0. Мест0

паден ия самолета было хорошо (отрабOтано> л юбителя ми

металла, поэтому старались собрать каждый оставшийся

в земле кусок или фрагмент крылатой машины. Переби-

рался каждый комок земли, через пальцы прOжималась

глина в поисках заветных обломков и возможных
останкOв летчика. А тем временем ребята в вOронке все

углублялись, завязая в образовавшейся на дне ямы жиже.

Л юц*к заливяой гOрлýви;*ь}
топлива: JlS литров,

$ктанOвое числе топлива 95

Работа кипит не только в воронке от падения
самолета. Тылы наши тоже надежны. А как же без них?

Постоянно пOддерживается костер, у котOрог0 в любую

rцинуту могут пOгреться и просушить обувь и одежду

участники зкспедиции. Здесь можно попить гOрячего чая

из термоса, перекусить, передохнуть. Поделиться опытOм,

байками, размышлениями о том, что здесь происходило

80 лет назад. Помечтать 0 том, что, может среди немнOго-

ч и слен н ых сOхран и вшихся облом кOв самOлета пOпадутся

нужные нам номера. Но как их увидеть и найти на грязных

обледенелых искореженных обломках? Конечно. здесь же

в лагере организOвана переборка и отмывка найденных

фрагментов самолета.
0дна из важных сOставляющих любой авиационной

экспедиции. На зоркоглазого <мойщика железа) возла-

гается огрOмная ответственность. Ведь нужно не повредить

хрупкую деталь, не стереть щеткой нанесенную краской

маркировку, увидеть нужный обломок и не откинуть ег0

в сторOну. Его работа очень важна для поддержания

мOрального духа экспедиции. Ведь одна из главных задач

экспедиции - найти нOмера. И нет ничего священнее для

авиационного пOискOвика, сидящего нескOльк0 часOв в

грязной яп4е, чем услышать счастливыЙ вOзглас тOварища-

мойщика: ЕЕЕЕЕЕtСТЬ H0O0MEPll!l В металлических ведрах

медленно топится снег, детали 0тмываются, 0сматри-

ваются, изучаются и раскладываются для фотофиксации.
Но, пока, увы..........
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Вообще, нOвичка, собравшегося в первый раз в экспе-
дицию на место падения авиационной техники, в 90%
ждет ужасное разочарование. В голове-то рисовалась
совсем иная картина. В воображении это же целый,
ну, или почти целый самолет с крыльями, фюзеляжем,
винтами. шасси. Рядом почти на поверхности должны
лежать истлевшие 0станки летчика в летнOм шлеме и с
зажатым в руке пистолетом ТТ, Кругом валяются ШКАСы
и УБэхи. Но на деле, зто чаще всего заполненная до краев
водой воронка, прOсто кусок пOля или леса с раски-
данными искореженными железякапи, или изредка
ВСТРеЧаЮЩИ I\4 И СЯ ПеРеПаХаН Н Ы М И МеЛ КИ М И ДЮРаЛеВЫ М И

и 0плавленными силюминOвыми оскOлками. При чем
мест0 не раз уже кOпано собирателями металла, да и

п 0искOвикам и-л юбителя ми. Кон еч но, в глухих, трудн од0-
ступных, заболоченных местах иногда и нахOдят самолеты
в более-менее похOжем на самолет состоянии. Но, как мы

сами смеемся, в Подмосковье самOлет * это два ведра
железокl

Причин тому нескOлько. Во-первых| часто на место
падения во время войны выезжали комиссии для устанOв-
ления причин пOтери машины, ремонтники снимали
мнOгие детали, кOторые мOгли пригOдиться как дOноры
на других самOлетах, также все ненужнOе или 0ставляли,
или вывOзили в металлолом. К тому, что 0сталось, сразу
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подтягивались местные жители, котOрые срубали
стамесками обшивку и забирали чт0 пOнравилOсь

для бытовых и хозяйственных нужд. Также этим не

брезговали как наши, так и немецкие солдаты, кOтOрые

с радOстью делали из этих материалOв различные
нужные и ненужные им штучки ((а ля) 0кOпнOе
творчеств0: пOртсигары, расчески и тд. Также бойцы
применяли листы дюраля для перекрытий ниш в

блиндажах, устилали полы. После войны, если что-то
оставалось, анал 0гичн ые действия п рOдOлжал ись, да
и продолжаются сейчас. С 80-х годов пришло время
и для пOисковиков. Кто-то действительн0 пытался
вести нормальные поисковые работы.для устанOв-
ления и[4ен и судеб зкипажа. Но чаще самOлеты раста-
скивались на различног0 рода сувениры, для попOл-
нения экспOзиций музеев, ну и так/ прOсlо, чтобы
было. Сейчас все вообще выносится подчистую метал-
листами. С моторами так вообще беда, это же почти
тонна металла. Их с 80х годов или разламьвали, или

подрывали на куски для удобного вынOса из леса, либо
вывOзили вовсе. Позтому часто прихOдится искать
(старикOв), кOвырявшихся кOгда то на местах падения
самолетов| выуживая у них подробнOсти и выпытывая/
не было ли цифр на железе, а если что и завалялось,
то хOтя бы взглянуть, нет ли у них заветных номерков.
Но авиаllионные поисковики ребята дотошные, и

поковыряться в начист0 вынесенном месте, вытаскивая
и 0тмывая каждую железOчку -эт0 дело чести. Лозунг у
нас простой: Нет выбитых MecTl Что-то дOлжн0 остаться
и номера должны попасться. Если это не делать
скрупулезно/ мы навсегда можем пOтеряrь имя нашег0
герOя.

Есmь номер самолеmа!
Прошло около 7 часов работы на месте падения

самолета под Наро-ФоминскOм,
Мы преодолели тяжелый путь по глубокому снегу,

расчистили мест0 для работ, дOкопали до материка
воронку от падения, собрали и пересеяли п0 максимуму
оставшиеся обломки, перемыли их.,... и жутко устали
и замерзли. А того, зачем мы сюда пришли, все нет

и нет, Несмотря на нашу дружную команду и гOтов-

ность к любому результату, все равно, видно, чт0

люди жутко устали и всех охватывает некая безнадега
и раздражение. Чувствуется напряжение и некая

дOсада. Неужто всё в пустую? Нет. конечно, 0трица-
тельный результат-тOже результат. Мы лишний раз все
прOверили, останков не обнаружили, нOмерных деталей
тоже. Но как то не верится. или не хочется верить, что

все закOнчилOсь, а т0, чег0 искали, так и не нашли.
Вообще, когда в экспедиции с нами наш друг. авиаспе-

циалист Сергей Катков, я всегда уверен, что именн0
в тOт момент, кOгда уже 0пускаются руки и на душе
станOвится грустн0, раздается ег0 искренне счаст-
ливый, как у ребенка звонкий возглас: (ЕЕЕЕЕЕЕЕСТЬ

НOМЕР САМOЛЕТА> или (В0000000Т 0Н НOМЕР
мOтOрА>.

Люди вылезли из ямы, надо собираться, почти все

молчат, кто-то п ьет чай, другие рассматри вают найден н ые

перемытые обломки. fl осадно. Вн имательно перебираю

последние пOднятые из ямы детали. Сердце екает. Протя-
гиваю молча Сергею с загадочной улыбкой до боли
знакомый мне кусOк обросшего коррозией силумина
0т мOтOра с двумя четкими знакOмыми гранями. Сергей

просит нож. Молча скребет. Слышу его бормотание себе

*&*"
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пOд нос: <Так так, а пOхоже...у Hacl Пауза. И мой любимый

Серегин радостный голOс разносится по гOтовящемуся

к ночной тишине вечернему зимнему лесу: И ЙГГГГСТЬ
НOМtР MOTOPAAAAAAAll l l ll !l ll ! l ! !)

3очем эmо все нужно?
Многие ч итател и, которые вн и мател ьно 0знакомил ись

с [40им повествованием, наверное, спрOсят: <А зачем все

это нужно было делать? Зачем тащиться в свой выходной
в жуткий морOз неизвестно куда в лес, раскидывать снег,

откачивать холодную вOду, кOвыряться в грязной яме,

перебирать комья промерзлой земли и жижи, мыть и

искать какие то непOнятные номера?> .
Нашей команде ответ на этOт вопрOс ясен, наверное.

с самOго начала увлечения авиациOнным поиском и

военной археологией. Мы хотим знать судьбу крылатой

машины, имя человека,управлявшего ей, а главноеузнать

имя летчика и установить его судьбу. В этом нелегком

деле, на этапе поискOвых работ, как раз и помOгают те

самые (заветные) нOмерки.

При сборке самOлета на заводе он получает свой
нOмер/ не тот бортовой нOмер, который указан на

фюзеляже, а именно собственный заводской, Мотор,

который устанавливается на самOлет, также имеет свой
нOмер, так же, как и мотор у современнOго автомобиля,
Маркировки номеров самOлета и мOтOра наносятся

в нескольких местах и разным способом у разных
заводов и типов самOлетOв. Плюс, не надо забывать о

вOзмOжных нанесениях нOмерOв в пOлевых услOвиях
авиационными техниками, а также о замене частей-

дOнOров с других самOлетOв с иными номерами машин
и двигателей.

При поступлении самOлета с завода в авиационную
часть и при передаче в другую часть все данные 0 м0I0ре
и самолете указываются в дOкументах. Так что, если

документы сOхранились и велись правильн0, специа-
листам архивнOг0 пOиска удается 0тследить весь путь

боевой машины. Но самое главное, в документах части

указывается, какой зкипаж закреплен за конкретным
самOлетом. В случае гибели или не возвращении с

боевого задания, в части положено указывать. что на

самолете <Х>, имеющем нOмер <Y> с мотором <Z> погиб
летчик .....Иванов, например. (Правда не всегда и у
всех эт0 указывалOсь, по многим причинам. Именно эти

номера и пOмOгают идентифицирOвать имя экипажа и

установить его судьбу, так же, как и солдатский медальон

или другие документы, удостOверяющие личность
погибшего. Кстати, забегая вперед, хOчу отметить, что

летчики и члены экипажей также дOлжны были иметь

при себе медальоны, на то 0ни и военнOслужащие РККА.

flля отдельных, неверующих <Фом> я сделаю об этом

отдельную публикацию.

Специалист t_{eHTpa fOЕр€,,d*}i sс, i]i{],91]i]ii|
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Но как узнать, нужный ли у Вас нOмер или нет? Ведь
на самOлете 0громнOе кOличество различных технолOги-
ческих, сборочных и других цифр и номеров? Это тоже
reМa отдельног0 разгOвора, и пOнимание зтог0 приходит
с 0пытOм. Так что еще и не все нOмера (0динакOв0
пOлезны)). Но, например, по номерам технологических
клейм можно установить с точностью завод-изготOвитель
самолета. Нюансов очень мног0.

А что касается именно этOго самолета, то нам удалOсь
с ,гOчностью 

установить и подтвердить все наши версии
и предпOлOжения, обьединив все резулВтаты работ за
эти гOды.

И так, что мы имеем:

1) Номер 1З5-117 на фрагменте мOтора. fla, это
именно нужный нам номер с поршневого V-образного
12-цлиндрOвOго модифицированн ог0 дви гателя
жидкостного охлаждения М-105ПА. Наши предше-
ственники д0 этог0 находили аналогичный номерок, так,
что у нас есть дубль, и сомнений в нOмере мотOра этOго
самOлета нет.

2) В первых наших экспедициях мы обнаружили
шильду с нOмером 12-\5. Мы предположили, что это
может быть номерOм самолета, хOтя 0чень сильно
сOмневались. Вроде бы и сходится:12-номер серии.15
номер самолета в серии. То есть 15 самолет в 12 серии.

;.i(-!ii,1!'i,1 ,itj],,,'.liiiзi]i-Jli']]iri]]1ýi]l{i.Te:::Pi:l;:r:b;
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Также наши предшественники находили лючок с нацара-
панной на нем информацией в виде (15 ПР>. Ну, как бы

дубль. ПР-лючOк ставился при сборке в правоЙ части.
А сейчас, при отмывке железа выскочила половина номера,
выбитого на уголке. Может и сOвпадение, н0 выглядит это
как <12 -...>. Что уже/ как версия- близко к истине. Итак,

с долей сOмнения, но нOмер самолета тOже есть.
З) Технологические клейма также подтвердили, чт0

наш самолет был выпущен заводом N9З01 Народного
комиссариаrа оборонной промышленности СССР в Химках.

4) Клейма на остатках боекомплекта от ШКАСа и

ШВАКа говOрят нам, чт0 заряжался самолет боеком-
плектOм 1941 года. (Кстати п0 клеймам на гильзах можн0
также уз нать завOд-из гOтов ител ь боеп ри п асов).

5) По особеннOстям элементOв конструкции и выше-

упомянутой информации, с моделью самолета также
0п редел ил ись.

6) НемнOго слOжнее обстоит вOпрос с точным
типом самолета. Как известно Як-7 * это переделка
двухместн 0го учебно-трен ировоч нOго истребителя
Як-lУlИ в одноместный боевой истребитель.

Переделка произвOдилась на заводе N9З01 в подмо-
сковных Химках силами заводских бригад и бригады
0КБ Яковлева пOд руководствOм ведущег0 инженера
К.Б. Синельникова. Из задней кабиньi были убраны
кресло и органы управления; установили бронеспинку,
старые бензобаки заменили проектирOванными с

установкой системы заполнения баков углекислотой
из баллона; устанOвили мотор-пушку ШВАК с боеком-
плектOм 120 снарядов и еще один пулемет ШКАС. Боеком-
плект пулеметOв довели до 1500 патронOв; под крыльяп4и

устанOвили направляющие для пуска РС-82 плюс
оснастили электрооборудOванием для пуска снарядOв,
В результате после двух постанOвлений ГК0 и двух
дублирующих приказOв НКАП самолет стали выпускать
серийlно сразу на двух завOдах: в Химках на заводе NlЗ01
и в Новосибирске на завOде NsЗ15. Но что интересно, на

нашем самOлете были устанOвлены стойки шасси, схOжие
с конструкцией стоек самолетов Як-7Б.
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Здесь мы можем предположить| что имеем дело

с некой переходной, опытной или пробной ранней
собранной мOделью Як-7А. С толку сбивает характерное

для первых самолётов завода Ns 15З ушко для букси-

ровки на стойке шасси, котOрое сняли с 15-й серии
Як-7А. Близкие, обнаруженные в архивах номера машин
нашлись в 72-й ИАП (Як-7А N9 1209) и в 12-м ГИАП ПВ0
(один из двух <Новосибирских комсомольцев> 14-й
серии 1415ЗЗ5,1415ЗЗб). Еще пара Як-7А 1З-OЗ и 13-08
нашлись в документах 172-го ИАП. 0ни столкнулись в

воздухе 18.10,41 г. при перелете из Химок в Каширу. Если
брать по нOмеру моIора/ то самый близкий известный на

данный момент ПА 1З5-111. Это учебный двухместный
Як-7 Ns 07-13, выпущенный в августе 1941 года.

Итак, мы сделали предварительный вывод, что у нас
советский истребитель Як-7А N912-15 с мотором ПА
1З5-117, выпущенныЙ в 1941 году завOдOм N9 З01.

Интересная информация о завOдах-изгOтовителях и

модернизации самOлетов Як была обнаружена в книге
<Як-7, Истребитель тотальной войны> пOд авторствOм
Сергея Кузнецова:

<Иdея перевOоруженчя Ян-7, верояmно, появчлась
прокmчческu сразу после начала войньt. Эmо слеOуеm
чз посmановленчя ГК0 N! 1В5сс оm 17 чюля 1941 z.

(lублчруюu.lчй прчказ НКАП Nэ 716св оm 19.7.41 е.),
по коmорому заво0 NЭ 81 в TyuluHo в объеВчненttu с

московскчм завоOом N! 156 0олжен был прочзвесmч
поdzоmовку u начаmь выпуск чсmребчmеля Як-З с неразъ-
емным dеревянньtм крылом (после эвOкуацчч в е.Oмск
на завоd N9 166 u параллельно с посmановкой mам
проuзвоdсmва бомбарdчровu.|чка <10З> А.Н. Туполева).
Такое uзмененче консmрукцuч, прч mех же чmо ч у
чсmребчmеля Як-1 вооруженчч u моmоре (с 1З мая на
серчйньtх Як-З разреtччлч усmанавлчвOmь абычньtй
моmор М-105П), несомненно, поаmолкнуло прOекmчров-

tцчков пойmч 0альtле по пуmu упрощенчя прочзвоOсmва
чсmребumеля, L1 вмесmо прuсmыковкч к фюзеляжу Як-З
крьtла оп Як-7 чспользоваmь планер послеdнеео целчком,
проuзвеOя мчнчмальные dорабоmкч. По распоряженчю
А.С. Яковлева, как замесmumеля наркOма 0вчопромьluJ-
ленносmч, в llюле 1941 zоdа заво0 Nэ З01 переобору-
аовал оdну uз учебных MatuuH (N! 0411) в варчанm uсmре-
бчmеля, усmаноsчв на самOлеm моmор-пуulку с боеком-
плекmом u бронеспчнку в переdней кабчне.

MatuuHa оказалась уOачной, u, со2ласно посmанов-
ленчю ГК0 N9 482сс оm 14,8.41 z. (dублuрующчй прuказ
НКАП Nэ 86Зсс оm 1-5.8.41 z.), на выпуск чсmребumеля Як-1"

(с оmъемной моmорамой, увелчченньtм duамеmром колес
u с раOuосmанцчей, m.е. в варчанmе Як-7), параллельно

с выпуском чсmребumелей ЛаГГ-З, ноцелuлч завоd Nэ 15З
в z.Новосuбчрске. По zосуdарсmвенному заOанчю эmоm
заво0, носяrцuй uмя В.П, Чкалова, dолжен бьtл выпусmumь
в 1941 zody 20 uсmребчmелей Яковлева (пяmь в ноябре
u 15 в 0екабре) u dовесmч ux колччесlпвенньtй вьtпуск
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н апрелю 1942 zoda 0о ulecmu самолеmов в суmкч, Прч
эmом пра2рамма ЛаГГов в чеmверmом кворmале 1941 z.

увелчччвалась dо З8З машuн| ч к конlц| dекабря завоВу
слеdовало обеспеччmь суmочньtй выпуск 7 самолеmов
daHHozo mчпа. Кроме увелчченчя прочзвоdспвеннаzо
заdанчя посmановленче ГК0 намеmчло пуmu реuленчя
mранспорmной проблемы зовоdа N9 15З, орzанuзовав

реконсmрунцчю ulocce u лuнчч mрOмвая (сmроumель-
сmвом Bmopozo пуmч) чз zopoda ао завоdа. flевяmью 0нямч
позже посmанавленuем ГК0 Nэ 567сс оm 2З.8.41 а. (аублч-

руюulчй прuказ НКАП Nэ 91Зсс оm 26.В.41 z,) завоd Nэ 15З
обязалч увелчччmь выпуск самолеmов muпа Як-1, do 100
ulmук в 1941 zоdу за счеm сокращенчя npozpoMMbt ЛаГГ-З.
Эmuмч же dокуменmамч завоdу Nэ З01 посmавuлч заOачу
прекрOmчmь с 15 сенmября выпуск учебных самолеmов,
перейdя на прочзвоdсmво Як-7 mолько в боевом варuанmе,

Выпусmuв в сенmябре u окmябре 1941 zоdа 52
боевые маlltuны Як-7, заво0 в XuMKax 1,0 окmября начал
dемонmаж, вьtвоз ч поzрузку оборуdованuя, а 11 окmября
в Новосuбuрск оmправчлся первьtй эlлелон, Блаzоdаря

усuлчям военной прчемкI)| возzлавляемой военчнже-
нером 3-zо paHza А,П. феdосеевьtм, порой yzoBopaMu
масmеров u рабочuх, к uмеюLцuмся на аэроdроме 2З-м

уOалось прчбавчmь еще 12 MauluH Як-7, нахоduвllJuхся н0
моменm выхоёа прuказ0 об эвакуацчч в сборочном цехе в

разньlх сmепенях 2оmовносmч. К 16 окmября завоd Ng З01,
за чсключенчем рембозьt, полносmью эвакучравалч.
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