                3.4. Погрузочно-выгрузочные места

                     и приспособления

        Воинские погрузочно-выгрузочные места, устройства

        и приспособления, их характеристика и назначение

      _Воинские погрузочно-выгрузочные места

     Под воинским  погрузочно-выгрузочным местом понимается сово-

купность сооружений и устройств,  предназначенных для погрузки  и

выгрузки войск.

     Воинское погрузочно-выгрузочное место включает следующие ос-

новные элементы:

     - железнодорожный путь (или несколько путей);

     - погрузочно-выгрузочную  постоянную (стационарную) воинскую

платформу или воинскую площадку с  установленными  на  ней  сбор-

но-разборными платформами или аппарелями;

     - подъезды к погрузочно-выгрузочной платформе или площадке;

     - специальные устройства,  погрузочно-выгрузочные приспособ-

ления, материалы и инструменты.

     К  _платформам .  относятся  постоянные  (стационарные)  и сбор-

но-разборные погрузочно-выгрузочные устройства,  имеющие горизон-

тальные площадки  на  высоте 1100-1200 мм от уровня верха головки

рельса и по одному или по нескольку  съездов,  а  к  аппарелям  -

сборно-разборные погрузочно-выгрузочные  устройства  без горизон-

тальных площадок.

      _Постоянные стационарные воинские платформы . строятся по типо-

вым проектам, согласованным с органами военных сообщений.

     В зависимости  от  расположения относительно железнодорожных

путей постоянные платформы делятся:

     - на боковые сплошные и секционные, сооружаемые вдоль желез-

нодорожного пути;

     - на торцевые сооружения в тупиках;

     - на комбинированные,  представляющие собой соединение боко-

вой и торцевой платформ;

     - на островные, сооружаемые между железнодорожными путями.
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     К сборно-разборным  погрузочно-выгрузочным устройствам отно-

сятся металлические аппарели,  а также платформы  и  аппарели  из

рельсов и шпал.

      _Сборно-разборные воинские платформы . и  аппарели  могут  быть

боковыми и торцевыми.  Они используются для многократной погрузки

(выгрузки) войск и должны устанавливаться (собираться) на  воинс-

ких и  других площадках с соблюдением габарита приближения строе-

ний.

      _Воинские площадки ., предназначенные для установки сборно-раз-

борных платформ и аппарелей,  устраиваются,  как правило,  на всю

полезную длину  погрузочно-выгрузочного пути и должны иметь твер-

дое покрытие на уровне подошвы путевого рельса.

     Для погрузки  и выгрузки техники могут использоваться имеющиеся в

войсках танковые мостоукладчики и колейные механизированные  мосты  на

автомобильном  ходу,  а  в  случаях крайней необходимости при погрузке

(выгрузке) воинских эшелонов на малых промежуточных станциях- и на пе-

регонах  в  военное  время - различные нетиповые устройства из местных

материалов (бревен, грунта и др.).

     Для погрузки  и выгрузки материальных средств воинского эше-

лона должны  использоваться  специальные   погрузочно-выгрузочные

устройства и приспособления.

     К специальным устройствам воинского  погрузочно-выгрузочного

места относятся:   водоразборные   краны,  колонки;  стационарное

электроосвещение с приспособлениями для светомаскировки; средства

связи с дежурным по станции или военным комендантом железнодорож-

ного участка (станции); уборные постоянного или полевого типа.

     В необходимых  случаях по согласованию с железнодорожной ад-

министрацией вблизи воинского погрузочно-выгрузочного места сила-

ми и  средствами  перевозимых  войск  отрываются щели для укрытия

личного состава.

     На каждом  воинском  погрузочно-выгрузочном  месте на период

погрузки или выгрузки войск должен быть подготовлен комплект пог-

рузочно-выгрузочных приспособлений,  предоставляемых железной до-

рогой.

     К погрузочно-выгрузочным  приспособлениям относятся переход-

ные мостки,  мостки из опорных скоб и шпал,  въездные трапы и ме-
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таллические листы.

     Все материалы и инструменты для  установки  сборно-разборных

платформ и  аппарелей  предоставляются  железной дорогой;  сборка

производится силами войск и специальных бригад, выделяемых желез-

ной дорогой.

     Погрузка и выгрузка народно-хозяйственных грузов на воинских

погрузочно-выгрузочных местах на железнодорожных станциях  допус-

каются  в каждом отдельном случае с разрешения начальника отделе-

ния железной дороги,  согласованного с военным комендантом желез-

нодорожного участка (станции), при условии обеспечения постоянной

готовности этих мест для погрузки и выгрузки  воинских  эшелонов.

Хранение  каких-либо  грузов  на  воинских погрузочно-выгрузочных

местах и на подходах к ним не разрешается.

     На электрофицированных участках погрузочно-выгрузочные рабо-

ты могут  производиться только после снятия напряжения с контакт-

ного провода над погрузочно-выгрузочным путем,  заземления его  и

получения письменного разрешения от начальника станции (дежурного

по станции) на производство погрузочно-выгрузочных работ.

      _Сборка платформ и аппарелей

     Сборно-разборные металлические аппарели образцов 1954 года и

1975 года предназначены для погрузки и выгрузки гусеничной техни-

ки весом до 60 тонн и колесной с нагрузкой на ось до  20  т.  Они

устанавливаются для погрузки и выгрузки с торца или сбоку.

     Торцевая аппарель  собирается из одной секции,  боковая - из

нескольких секций в зависимости от длины фронта погрузки или выг-

рузки.

      _Порядок сборки торцевой аппарели .:

     - уложить основание из шпал под опоры (две ленты шпал с  на-

ружной стороны  рельсов  и  одну  ленту шпал с внутренней стороны

вплотную к рельсам) и скрепить шпалы между  собой  и  с  путевыми

шпалами строительными скобами;

     - установить опоры на собранное основание из шпал;

   - уложить  поперечные  балки концами в вырезы опор и закрепить

их штырями (замками-шарнирами);
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     - пришить  костылями  к  основанию  из шпал подошвы передних

опор;

      - проверить правильность установки средних и нижних опор по

отношению к передней опоре путем укладки крайних прогонов,  после

чего подошвы этих опор пришить костылями к шпалам основания;

     - уложить  все  остальные аппарели и вставить соединительные

трубы в опорные трубки прогонов*;

     - установить и закрепить на концах поперечных балок и соеди-

нительных труб соединительные звенья,  а на нижней опоре - соеди-

нительные блоки (звенья);

     - устроить из трех шпал упор  для  подвижного  состава  так,

чтобы край нижней опорной шпалы находился на расстоянии 160 см от

оси передних опор (при этом зазор между головной автосцепки плат-

формы и концами прогонов аппарели должны быть около 10 см);

     - уложить шпальный съезд с погрузочно-выгрузочного  железно-

дорожного пути.

     После подачи подвижного состава под погрузку (выгрузку) уло-

жить переходные мостки.

     Для укладки основания торцевой аппарели требуется до 28 шпал

и до 50 шпал для устройства съезда.  Время сборки аппарели коман-

дой в составе 12 человек 35-50 минут.

      _Порядок сборки боковой аппарели .:

     - подготовить  (спланировать) горизонтальную площадку в мес-

тах укладки шпального основания;

     - уложить основание из шпал,  при этом, под передние и сред-

ние опоры параллельно пути укладываются ленты по три шпалы, верх-

ние постели  которых должны быть на уровне головки рельса,  а под

нижние опоры - по две шпалы,  заглубленные в грунт (если площадка

с твердым покрытием,  то шпалы под нижние опоры не укладываются);

между собой шпалы скрепить скобами;

───────────────────────────

* Торцевая аппарель может собираться не со  сплошным  съездом,  а

колейной - с укладкой 12 прогонов по краям (шириной по три прого-

на с каждой стороны)
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     - установить опоры первой секции аппарели так, чтобы рассто-

яние от  внутренней грани головки ближайшего рельса до оси перед-

них опор было 168 см;  далее продолжать сборку секций  в  той  же

последовательности, как и торцевой аппарели;

     - последовательно собрать остальные секции аппарели,  скреп-

ляя концы поперечных балок и концы нижних опор смежных  секций  с

помощью соединительных звеньев (блоков);

     - у нижних опор аппарелей  для  облегчения  заезда  (съезда)

техники уложить  настил  из  ленты шпал;  шпалы настила соединить

между собой и со шпальным основанием строительными скобами;

     - после  подачи  подвижного состава под погрузку (выгрузку)

уложить переходные мостки, закрепить их штырями - ограничителями.

     Для установки  каждой секции боковой аппарели требуется 9-15

шпал. Время сборки боковой аппарели из четырех секций командой  в

составе 12 человек - 2-2,5 часа.

     При сборке наиболее тяжелые элементы металлической  аппарели

(опоры, поперечные балки, прогоны и переходные мостки) переносят-

ся каждый по четыре человека при помощи двух ломов и остальные -

одним человеком.

     Сборно-разборные платформы и аппарели из рельсов и шпал  мо-

гут быть различных типов. Наиболее четко устанавливаются (собира-

ются):

     - боковые  платформы или аппарели длиной 4-6 шпал со сплошным

съездом, уложенные перпендикулярно железнодорожному пути (рис. 1);

     - боковые  платформы  длиной в 3-4 шпалы,  с одним или двумя

съездами шириной в две шпалы каждый,  уложенными вдоль  пути  или

под углом 30  к нему (рис. 2);

     - торцевые платформы шириной в одну (рис. 3) или две шпалы.

     Для погрузки  (выгрузки) громоздкой и тяжелой техники (тяже-

лые и средние танки,  некоторые  специальные  машины,  артиллерия

крупных калибров  и т.п.) используются торцевые платформы шириной

в две шпалы,  боковые платформы длиной в 5-6  шпал  со  съездами,

уложенными перпендикулярно пути, или боковые платформы со съезда-

ми, уложенными под углом 30  к пути.

